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Oppdragsgiver: Oslo kommune Eiendoms- og Byfornyelsesetaten
Oppdrag: 611657-01 —Huken Reguleringsplan
Dato: 04.12.2017
Skrevet av: TomislavSalopek
Kvalitetskontroll: Bjegrn Haakenaasen
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Figur 1 Flyfoto av Huken fra dr 2016 (kilde: FINN kart).
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1 INNLEDNING

| forbindelse med planlagt arealbruksendring ved Huken er Asplan Viak engasjert av
Eiendoms- og Byfornyelsesetaten (EBY) for utredning av trafikale konsekvenser. Utred-
ningen er utarbeidet av Tomislav Salopek med Bjgrn Haakenaasen som kvalitetssikrer.
Kontaktperson hos EBY er Brynjar Fredheim.

Huken pukkverk ligger i bydel Grorud i nordegstre del av Oslo, innenfor markagrensa. |
kommuneplanens arealdel foreslas omregulering fra spesialomrade stenbrudd til
grentstruktur.

Gjennom en virkedag genererer pukkverket ca 700 bilturer, hvorav mye er tungtransport.
Trafikken belaster Ammerudveien og Hukenveien-Bergensveien, der det er mange boliger.
Dette har konsekvenser for stay og luftkvalitet og for beboernes opplevelse av utrygghet.
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2 PLANOMRADET

Huken pukkverk ligger i nordestre del av Oslo, i bydel Grorud. Omradet ligger innenfor
markagrensen, naer Lillomarka arena (jf. Figur 2). Pukkverket og asfaltproduksjonen skal
avvikles i lgpet av 2018, og arealbruken endres til rekreative formal (en pagaende prosess).
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Figur 2 Beliggenheten til planomrade (kilde: AV-kartet).

3 DAGENS SITUASJON

De siste uttakene av steinmasser pagar, samtidig som det pagar oppfyllingsarbeid for & sikre
omradet. Aktiviteten i Huken genererer ca. 700 bilturer gjennom en virkedag (tur og retur),

hvorav en stor andel er tungtrafikk. Det gir en ADT pa 450 kjeretey. Massetransporten skjer
via Ammerudveien og Hukenveien-Bergensveien, noe som innebaerer gkt staybelastning for

boliger og stor trafikk forbi barnehager og skoleomrader.

Dagntrafikken pa de sterste veier pa Ammerud er vist i Figur 3. Tallene er hentet fra
National vegdatabank (NVDB) og Statens vegvesen vegkart.
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Figur 3 Dagntrafikk i veinettet (ADT 2016) - NVDB
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I Ammerudveien er det fortau p& begge sider, og fartsgrensen er 40 km/t. Det er ensidig
fortau langs Hukenveien og Bergensveien ned mot Grorud T; fartsgrensen er 40 km/t.

Ogsaturveinettet er godt utbygget i omradet, med kontakt ut mot det @vrige turveinettet i

Groruddalen og mot lgypenettet i marka.
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4 FRAMTIDIG TRAFIKK

Etter arealbruksendring fra pukkverk og asfaltproduksjon til rekreativt formal vil lastebil-
transporten opphgre. Trafikksituasjonen i gvre del av Ammerudveien og Hukenveien-
Bergensveien vil uansett bli langt roligere enn fgr, med konsekvenser bade for

staysituasjonen og for beboernes opplevelse av utrygghet.

Kommunens parkeringsnormer gir ingen faringen for en arealbruk som planlegges i omradet.
Det er gode parkeringsmuligheter i omradet med utfartsparkering ved badedammen, og i
Lilloseterveien. | reguleringsplan for Lillomarka arena er det ogsa regulert inn eget
parkeringsareal. Etterbruken av Huken skal i farste rekke rettes mot lokale brukere, og det
legges opp til at besgkende med bil kan benytte eksisterende parkeringsmuligheter i
omradet. | planforslaget avsettes parkeringsareal til om lag 20 biler lokalisert ved innkjering
til Huken. Med det forventes ikke gkt trafikk som falge av besgkende til omradet. Framtid
trafikk til/fra Huken er beregnet til underkant av 100 kjt ADT, dvs. at trafikken i veiene pa
Ammerud blir lik dagens.

Gode gangforbindelser og et godt kollektivtilbud skal bidra til god tilgjengelighet - uten mye
parkeringsplasser.

5 KOLLEKTIVTRANSPORT

Syd for dagens pukkverk, i Ammerudveien, ligger bussholdeplassen Huken. Den ligger
ca. 1.6 km nord for Ammerud T-banestasjon og 1,3 km fra Grorud kollektivknutepunkt
med T-banestasjon og bussterminal (4 — 6 min reisetid med buss). Busslinje 62
Ammerud ring betiener Ammerud og knytter Huken til Ammerud og Grorud. Busslinjen
har 15 minutters frekvens i rush og 30 minutters frekvens utenom rush og i helgen. T-
banelinjene 4 og 5 betjener Ammerud og Grorud, og det er flere bussruter som betjener
bussterminalen pa Grorud og holdeplassene langs Trondheimsveien. Overgang mellom
buss og T-bane er relativt god. Med dette kan det konkluderes at det er gode
kollektivforbindelser mellom Huken og resten av Grorud bydel.

6 TRAFIKKSIKKERHET

De sisteti arene er det registrert 13 personskadeulykker i Ammerudveien og 12 i Huken-
veien-Bergensveien, jf. tabell 2 og Figur 4.

Krysset Bergensveien/Romsasveien peker seg ut medi alt seks ulykker, to av dem med
alvorlig skade. Alle de seks ulykkene rammet fotgjenger i oppmerket gangfelt, pa dagtid.
Ulykkesfrekvensen i krysset er med dette beregnet til Uf=0,15%, noe som er over normal-

verdien for hgyreregulert kryss, jf. vedlegg 1( Trafikksikkerhetshandboka 2005).

1 Ulykkesfrekvens = personskadeulykker per mill kjgretgypasseringer; dette er et mal pa risiko
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Redusert lastebiltrafikk i Ammerudveien og i Hukenveien-Bergensveien vil bidra positivt til &
redusere ulykkesrisikoen og ikke minst opplevelsen av utrygghet i neermiljget. Det er imidler-
tid utfordrende a tallfeste dette.

Uavhengig av dette bgr en se naermere pa utformingen av krysset Bergensveien/Romsas-
veien. Av hensyn til de mange kryssende fotgjengere (blant annet til og fra bussterminalen)
bar en vurdere lyssignaler. Dette krysset ligger imidlertid utenfor planomradet for dette
planarbeidet.
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Figur 4 Personskadeulykker (2007 — 2016) — nummerering samsvarer med tabell 1.
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Tabell 1 Personskadeulykkeri Ammerudveien og Hukenveien-Bergensveien 2007-2016.
L e Unelskade ikadecsed || flispurid
1 e | Bilulykke Pakjering bakfra 3 lettere skadd f/loe?r?d;éllj 11:44
' Uhell med uklart forlgp ved kryssende 2007-11-17
2 e | Bilulykke gj\}retn hvor ett el. begge kj.tay svinger 2 lettere skadd Lordag kl. 09:02
3 | Fotgjenger l(:L?ttl?jjgr?r?grfrgégggapi(;gg?u 1 lettere skadd ﬁg}dlz;glfl.zﬂ:oo
4 o | Bilulykke Meating pa rett vegstrekning 2 lettere skadd ﬁg?g‘,;gzi(?i&%
5 | Sykkelul :/e?:;t;esving foran kjerende i motsatt 1 lettere skadd ﬁ/loei-r?dgglill 2010
6 MC ulykke ;Zjig.?f; kjgreretninger (uten 1 lettere skadd IZ:?S(?;;?;(?%ZZZO
7 o | Bilulykke g\:sy\jflglr:%e) Kjereretninger (uten 2 lettere skadd .?.23'56(12;2'(1' 08:00
5o | Sykkelu, | Aveinging T ensire foran Karende T otere shagd | 2000031
9« | Fotglenger | oL ok parken el stanset Kerotay | 11211 k0| T 1s0n
10 o | Bilulykke yegtsl?r%l?rﬂggr forbikjering pa rett 1 lettere skadd Egrlfz;gzﬁ.ol&ﬂ
11 e | Sykkelul. ;:sy\jigmjge) kjereretninger  (uten 1 lettere skadd '?’ﬁiga?klls 1756
12 e | Bilulykke z\:sy\jigge) Kjoreretninger  (uten 1 lettere skadd '?‘ﬁ(s)g‘:ato-lgl.sogﬁz
13 e | Bilulykke Pakjering bakfra 1 lettere skadd i/loir?o-lgg-lléﬁ 4
i [uayae | T KT TS | e saas | 25002
154 | Sykkelul, gﬁ!gﬁi?gtn?rll g\]/enstre foran kjgrende i ikrggget alvorlig ao;:dggi? 1250
16 e | Bilulykke Meating pa rett vegstrekning 2 lettere skadd '?'grlssdggtll 16:10
17 e | Bilulykke SEigseliighlg;arreelt(in:jﬂrTe utfor pa venstre 4 lettere skadd i?gc?égg-k?fol:%
18 e | Bilulykke Pakjering bakfra 3 lettere skadd ﬁ/loir?dggll(? 17:30
19 | Fotgenger | Fatiense Kyesetarbanet P& gyere skagy | D00
20 | Fogenger | FOUSTGS KSSerGEOen T fre svadd_| 0TL0E
21 « | Fotgjenger | Fotdiender k rﬁ’;iitelijmbanen i 2 lettere skadd é%lstig'if 12:38
22 + | Fotgonger | FOngs Kyssalorebaren 031 eere skasa | IS0
25 « | Fotgjenger Fotgjenger krysset kjgrebanen i 1 lettere skadd | 20110531

gangfelt utenfor kryss

Tirsdag kl. 14:00
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Erfaringstall for risiko i vegkryss; kilde Trafikk sikkerhetshandboka, 2012.
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Tabell 3.10: Normal risiko i vegkryss. Antall politirapporterte personskadeulykker og skadekostnader (belop i 2005-priser) per million innkommende
kjoretoy (normalverdier; Sakshaug og Johannessen, 2005).
Krysstype Sideveg- Farts- Ulykkeskostnad (mill ~ Personskadeulykker
andel grense kr per per mill kjoretoy
million kjoretoy) (normalverdier)
Vikepliktsregulert T-kryss 0,2 50 0,053 0,032
0,2 80 0,226 0,060
0,4 50 0,066 0,039
0,4 80 0,277 0,073
Vikepliktsregulert X-kryss 0,2 50 0,128 0,081
0,2 80 0,356 0,151
0,4 50 0,157 0,099
0,4 80 0,437 0,186
Hoyreregulert T-kryss 0,1 50 0,126 0,070
2 0,13
Hoyreregulert X-kryss 0,1 50 0,161 0,100
0,3 50 0,290 0,180
Signalregulert T-kryss 0,2 50 0,100 0,050
Signalregulert X-kryss 0,2 50 0,168 0,100
Rundkjering, T-kryss 0,2 50 0,047 0,030
Rundkjoring X-kryss 0,2 50 0,079 0,050

Normalverdier er tilgjengelig for ar 2005 (kilde: Sakshaug og Johannessen, 2005), og siden
da har det veert en kraftig reduksjon i antall personer drept/skadd i alle typer ulykker i Norge.
| 2005 var i hele Norge registrert 224 personer drept og 10.432 personer skadd i
trafikkulykker, og i 2016 var registrert 135 personer drept i og 5.269 personer skadd (jf. Figur
5). Dvs. at i 2016 var det 40 % mindre drept og 50 % mindre skadd enn i 2005. Sett isolert pa
fotgjenger var det en enda sterre reduksjon, det var 56 % mindre drept og 53 % mindre
skadd fotgjenger i 2005 enn i 2016. | 2005 var i hele Norge registrert 32 fotgjenger drept og
840 fotgjenger skadd i trafikkulykker, og i 2016 var registrert 14 fotgjenger drept i og 397

fotgjenger skadd (jf. Figur 6).
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Figur 5 Personerdrepteller skaddi Norge, etter skadegrad 2005 — ‘15 (2005 = 100); kilde: Statistisk sentralbyra..
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Figur 6 Fotgjengere skadd i Norge (2001 - 2016); kilde: Statistisk sentralbyra.
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